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Fiir das neue ,,Deutsche Fahrleitungssystem* werden folgende

Fahrleitungspakete angeboten:

1. Fahrleitungen 80 m lang ,,tb_fd Dx6080x-x (Standardfahrdrihte)“

[

Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger c-c
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger c-i
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger c-o
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger c-u
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger i-c
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger i-1

Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger i-o
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger i-u
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger o-c
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger o-1
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger o-o
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger o-u
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger u-c
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger u-i
Fahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger u-o
Eahrleitung Re75/100 80m lang, fiir Ausleger u-u

th_fd Dx6080 c-c
th_fd Dx6080 c-i
th_fd Dx6080 c-o
th fd Dx6080 c-u
th_fd Dx6080 i-c
th_fd Dx6080 i-i
th_fd Dx6080 i-o
th_fd Dx6080 i-u
th_fd Dx6080 o-c
th_fd Dx6080 o-i
th_fd Dx6080 o-o
th_fd Dx6080 o-u
th_fd Dx6080 u-c
th_fd Dx6080 u-i
th_fd Dx6080 u-o
th_fd Dx6080 u-u

In TS2012 wird der Content im CM 3.6 als veraltet (Build unter 2.7) bezeichnet, funktioniert aber einwandfrei.
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2. Fahrleitungen 60 m lang ,,tb_fd Dx6060x-x (Standardfahrdrihte)

Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger c-c
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger c-i
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger c-o
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger c-u
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger i-c
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger i-i

Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger i-o
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger i-u
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger o-c
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger o-i
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger o0-o
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger o-u
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger u-c
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger u-i
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger u-o
Fahrleitung Re75/100 60m lang, fiir Ausleger u-u

th_fd Dx6060 c-c
th_fd Dx6060 c-i
th_fd Dx6060 c-o
th fd Dx6060 c-u
th fd Dx6060 i-c
th_fd Dx6060 i-i
th_fd _Dx6060 i-o
th_fd Dx6060 i-u
th_fd Dx6060 o-c
th_fd Dx6060 o-i
th fd Dx6060 o-o
th fd Dx6060 o-u
th fd Dx6060 u-c
th fd Dx6060 u-i
th_fd Dx6060 _u-o
th fd Dx6060 u-u

3. Fahrleitungen 50 m lang ,,tb_fd Dx6050x-x (Standardfahrdrihte)“

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger c-c
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger c-i
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger c-o
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger c-u
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger i-c
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger i-i

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger i-o
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger i-u
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger o-c
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger o-1
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger o0-o
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger o-u
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger u-c
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger u-i
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger u-o
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger u-u

th fd Dx6050 c-c
th_fd Dx6050 c-i
th fd Dx6050 c-o
th fd Dx6050 c-u
th_fd Dx6050 i-c

th_fd Dx6050 i-i

th_fd Dx6050 i-o
th_fd Dx6050 i-u
th fd Dx6050 o-c
th fd Dx6050 o-i
th fd Dx6050 o-o
th_fd Dx6050 o-u
th fd Dx6050 u-c
th fd Dx6050 u-i
th fd Dx6050 _u-o
th fd Dx6050 _u-u
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Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger c-c
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger c-i
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger c-o
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger c-u
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger i-c
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger i-i

Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger i-o
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger i-u
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger o-c
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger o-i
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger o0-o
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger o-u
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger u-c
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger u-i
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger u-o
Fahrleitung Re75/100 40m lang, fiir Ausleger u-u

4. Fahrleitungen 40 m lang ,,tb_fd Dx6040x-x (Standardfahrdrdhte)“

-

th fd Dx6040 c-c
th fd Dx6040 c-i
th fd Dx6040 c-o
th fd Dx6040 c-u
th fd Dx6040 i-c
th_fd Dx6040 i-i
th_fd Dx6040 i-o
th fd Dx6040 i-u
th_fd Dx6040 o-c
th fd Dx6040 o-i
th_fd Dx6040_o-o
th fd Dx6040 o-u
th fd Dx6040 u-c
th_fd Dx6040 _u-i
th_fd Dx6040_u-o
th fd Dx6040 u-u

5. Fahrleitungen 30 m lang ,,tb_fd Dx6030x-x (Standardfahrdrihte)“

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger c-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger c-1
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger c-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger c-u
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger i-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger i-i

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger i-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger i-u
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger o-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger o-i
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger o0-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger o-u
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger u-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger u-i
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger u-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger u-u

th fd Dx6030 c-c
th fd Dx6030 c-i
th fd Dx6030 c-o
th fd Dx6030 c-u
th_fd Dx6030 i-c
th_fd Dx6030 i-i
th fd Dx6030 i-o
th fd Dx6030 i-u
th fd Dx6030 o-c
th_fd Dx6030 o-i
th_fd Dx6030 _o-o
th fd Dx6030_o-u
th fd Dx6030 u-c
th_fd Dx6030_u-i
th fd Dx6030 u-o
th fd Dx6030 u-u
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6. Fahrleitungen 50 m lang ,,th_fdv* Dx6050x-x“ fiir Spannwerke

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-1
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-1
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-1
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-1

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-m
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-m
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-m
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-m

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-s
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-s
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-s
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-s

*Verbindungsfahrdrihte

th_fdv_Dx6050 c-l
th_fdv_Dx6050 _i-l
th_fdv_Dx6050 o-1
th fdv _Dx6050 u-l

th fdv Dx6050 c-m
th fdv Dx6050 i-m
th_fdv Dx6050 o-m
th_fdv_Dx6050 _u-m

th_fdv_Dx6050 _c-s
th_fdv_Dx6050 i-s
th_fdv_Dx6050 _o-s
th_fdv_Dx6050_u-s

7. Fahrleitungen 30 m lang ,,tb_fdv* Dx6030x-x* fiir Spannwerke

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-1
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-1
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-1
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-1

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-m
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-m
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-m
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-m

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-s
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-s
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-s
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-s

*Verbindungsfahrdrihte

th fdv Dx6030 c-l
th fdv _Dx6030 i-l
th fdv _Dx6030 o-1
th fdv Dx6030 u-l

th fdv _Dx6030 c-m
th_fdv_Dx6030 i-m
th fdv _Dx6030_o-m
th fdv Dx6030 _u-m

th fdv_Dx6030 c-s
th_fdv_Dx6030 _i-s
th_fdv _Dx6030 _o-s
th fdv Dx6030_u-s
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8. Fahrleitungen 30 m lang ,,th_fdz* Dx6030x-x*“ fiir Bogenabziige‘

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher c-zc
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher i-zc
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher o-zc
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-i
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-zc

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher c-zi
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher i-zi

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher o-zi
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-i

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-zi

z* - Bogenabziige

9. Fahrleitungen 20 m lang ,,th_fdz* Dx6020x-x* fiir Bogenabziige

Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher c-zc
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher i-zc
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher o-zc
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-c
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-i
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-o
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-zc

Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher c-zi
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher i-zi
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher o-zi
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-c
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-i
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-o
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-zi

z* - Bogenabziige

th_fdz Dx6030 c-zc
th_fdz Dx6030_i-zc
th_fdz Dx6030_o-zc
th_fdz Dx6030_zc-c
th_fdz Dx6030 zc-i
th_fdz Dx6030 zc-o
th_fdz Dx6030 zc-zc

th_fdz Dx6030 _c-zi
th_fdz Dx6030_i-zi
th_fdz Dx6030_o-zi
th_fdz Dx6030_zi-c
th_fdz Dx6030_zi-i
th_fdz Dx6030 zi-o
th_fdz Dx6030 zi-zi

th_fdz Dx6020 _c-zc
th_fdz Dx6020 i-zc
th_fdz Dx6020 o-zc
th_fdz Dx6020 zc-c
th_fdz Dx6020 zc-i
th_fdz Dx6020 zc-o
th_fdz Dx6020 zc-zc

th_fdz Dx6020_c-zi
th_fdz Dx6020 _i-zi
th_fdz Dx6020 o-zi
th_fdz Dx6020 zi-c
th_fdz Dx6020 zi-i
th_fdz Dx6020_zi-o
th_fdz Dx6020 zi-zi
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10. Fahrleitungen 30 m lang ,,tb_fdd*_Dx6030x-x fiir Unterfiihrungen
mit eingeschrinkter Durchfahrtshohe incl. Ubergangsfahrleitungen

Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher c-zc
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher i-zc
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher o-zc
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zc-c
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zc-i
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zc-o
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zc-zc

Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher c-zi
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher i-zi
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher o-zi
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zi-c
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zi-i
Fahrleitung Re75/100 30mlang, fiir Bogenabzieher zi-o
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-zi

d* - Fahrleitungen

th_fdd Dx6030 c-zc
tb_fdd Dx6030 i-zc
tb_fdd Dx6030 o-zc
tb_fdd Dx6030 zc-c
tb fdd Dx6030 zc-i
tb_fdd Dx6030 _zc-o
tb_fdd Dx6030 zc-zc

tb_fdd Dx6030_c-zi
tb_fdd Dx6030_i-zi

tb_fdd Dx6030_o-zi
tb_fdd Dx6030_zi-c
tb_fdd Dx6030_zi-i

tb_fdd Dx6030 zi-o
tb_fdd Dx6030 zi-zi
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Grundsdtzliches zur Version 1.x

Nachdem in den neuen Versionen TS2009 und TS2010 im ,,native Mode* das Alphablending
nicht mehr unterstiitzt wird, war es notwendig geworden, neue Fahrdrahtsétze zu bauen. Das
Alphamasking im Zusammenhang mit den Fahrdrihten brachte nicht die erhoffte Wirkung, so
dass darauf verzichtet wurde.

Das Ergebnis der Arbeit wird hier verdffentlicht. Da die Grundkonzeption gleich geblieben ist,
konnen meine alten Fahrdrahte gegen neue ausgetauscht werden oder umgekehrt und es kann
auch das ,,Multimastsystem* gegen die alten Fahrleitungsmasten ausgetauscht werden, ohne dass
die Fahrdrihte ausgetauscht werden. Dies betrifft diejenigen, die mit den Versionen TRS2004 bis
TRS 2007 arbeiten.

Wie in den Bedienungsanleitungen zu den Fahrleitungsmasten zu lesen und zu sehen war, wurde
ein neues Positioniersystem gebaut, welches an den Mastauslegern ,,befestigt™ ist und einen
schnelleren Aufbau eines Fahrleitungssystems ermoglichen. Das Positioniersystem ist nur im
Editmode sichtbar, muss also nicht, wie bei fritheren Verfahren extra aufgebaut werden.

Das neue Fahrleitungssystem ldsst, wie das alte, zwei Konzepte fiir ein Fahrleitungssystem zu. Es
kann sowohl ein Einfachsystem mit gerade gesetzten einfachen Fahrleitungen gebaut werden (ein
sogenanntes ,,c-c*“ System) bei dem nur Masten mit ,,c*“-Auslegern und Fahrdréhte mit ,,c-c*
Anschliissen verwendet werden.

Es kann aber auch ein System verwirklicht werden, bei dem dem Beispiel der ,,groen* Bahn
gefolgt wird und die Fahrdrahte im Zick-Zack-System verwirklicht werden.

Diese System bei der Eisenbahn sorgt dafiir, dass sichan den Schleifstiicken der Stromabnehmer
keine Rillen bilden, sondern diese gleichmafig abgenutzt werden.

Dies betrifft natiirlich keine virtuellen Eisenbahnen, aber wir wollen ja die Wirklichkeit, so weit
es geht, nachahmen. Dies gelingt aber nur in Teilen, weil in der Wirklichkeit eigentlich jeder
Fahrleitungsmast ein Unikat ist. Dies wére fiir ein virtuelles Fahrleitungssystem zwar auch
moglich, aber nicht mehr handhabbar.

Grundsdtzliches zur Version 2.x

Die Fahrleitung der Version 1.x waren, wie oben erwihnt, aus der Situation heraus geschaffen
worden, dass in den neuen Trainz Versionen das Alphablending, was in den Trainz-Versionen
TRS2004, TRS2006 und TRS2007 sowohl fiir die Masten, als auch fiir die Fahrleitungen genutzt
wurde, nicht mehr erlaubt war und deshalb ersetzt werden musste. Es sollte nur noch
Alphamasking eingesetzt werden.

Die Umarbeitung der vorhandenen Fahrleitungsobjekte wére ein groBer Aufwand gewesen, hitte
allerdings keine Qualititsverbesserung gebracht. Aus diesem Grunde habe ich zusammen mit
Uwe aka OpAmp das ,,Neue Fahrleitungssystem* entwickelt.

Die dazu gebauten Fahrleitungen entsprachen aber auf Dauer nicht mehr unseren Vorstellungen
von einer Vorbild gerechten Oberleitung, weshalb wir nunmehr neue Fahrleitungen von Grund
auf entwickelt haben, welches dem Vorbild ndher kommen, als die Version 1.xx. Die bisher
vorhandenen Fahrleitungsldngen wurden auf Wunsch eines Users durch einen Satz 80m
Fahrleitungen erginzt.

Um das Update so einfach wie méglich zugestalten, haben die Fahrleitungen die gleiche KUID
wie ihre Vorgénger, brauchen also nur durch ,,Uberschreiben‘ der alten Fahrleitungen geladen zu

werden.

Nun jedoch zur Einfiihrung der Praxis des Fahrleitungsbaus.
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Eine Fahrleitung besteht aus folgenden Teilen:
Tragseil
Hanger — p» | <@ Hanger

Fahrdraht

Um eine solche Fahrleitung zu verlegen, benétigen wir zwei Masten mit Auslegern, eine
Fahrleitung und ein Gleis.

Nun miissen wir die Fahrleitungsmasten setzen. Dazu ist es aber notwendig zu wissen, welchen
Fahrdraht mit welcher Linge wir verbauen wollen. Bei den Fahrdrdhten handelt es sich um
»Splines* welche bekanntlich in Grenzen gezogen oder gestaucht werden konnen. In diesem
Beispiel handelt es sich um eine Standardfahrleitung von 30m Lénge. Also setzen wir einen Mast
und eine zweiten in einer Entfernung von 30m. Wir wihlen nun die Fahrleitung

»tb_fd Dx6030 c-c* aus und ziehen sie neben dem Gleisabschnitt auf. Dies ist notwendig, weil
ein direktes Plazieren mitten auf dem Gleis nur dann mdglich ist, wenn schon ein Fahrdraht
vorhanden ist (also ein weiler Kreis zu sehen ist).

Mast Mast
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Nun miissen wir versuchen, die Fahrleitung zunichst an einem und danach an einem zweiten
Ausleger zu ,,befestigen. Dazu schauen wir uns die Aufsicht auf den Ausleger eines
Fahrleitungsmastes an.

Dreieck zwischen den Schienen
zeigt Verlegerichtung

Positionierhilfe beide blaue Linien weisen in Verlegerichtung

Kontrolllinie fiir Fahrdrahi- bendtiger Fahrdrahtanschluss

anfang bzw. - ende

Befestigung fir den
Tragseilanschluss

Die Fahrleitung ist als dt

Fahrleitungsanfang

Weil die Einzelheiten auf dem Bild durch die Perspektive nicht so klar erkennbar sind, unterhalb ein
,.Zoom* auf die beiden Masten.

Links und rechts sind der Anfang und das Ende des Fahrdrahtes
erkennbar. Wir miissen nun den Fahrdraht am Anfang aufnehmen und
in Pfeilrichtung zu der Positionierhilfe bewegen (Bild links). Gleiches
machen wir mit dem Ende des Fahrdrahtes (Bild rechts), und zwar so
lange, bis es so aussieht, wie auf den beiden Bildern.

Zur Erlduterung: Bei dem schwarzen Strich, den wir auf beiden Bildern sehen, handelt es sich um
den Anfang und das Ende des Tragseils der Fahrleitung. Das eigentliche Fahrseil ist nicht zu sehen,
weil es sich unterhalb der weillen Flache befindet. Trotzdem ist das Fahrseil korrekt am
Fahrdrahthalter befestigt, wie man das auf der néchsten Seite sehen kann D .
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Das weitere Vorgehen entspricht dem Verlegen der ersten
Fahrleitung und der Handhabung von Splines.

Ein neuer Fahrdraht wird ausgesucht, der mit den gleichen
Buchstaben bezeichnet wird, wie die Positionierhilfe. Wir
legen ihn an und wenn schon ein Fahrdraht befestigt ist,
klickt der Fahrdraht, wie bei den Trainz Splines iiblich, von
selbst ein. Es muss lediglich darauf geachtet werden, dass die
schwarze Linie (Tragseil) bei ,,Draufsicht* in der Mitte des
weillen Rechtecks zwischen den pinkfarbenen Streifen liegen
bleibt.

Dies ist die einfachste Art der Fahrdrahtverlegung. Es
werden nur Masten in der Standardeinstellung mit dem ,,c*-
Ausleger benutzt und die Fahrdrihte haben am Ende ihrer
Bezeichnung ,,c-c*“. Bei dieser Art der Verlegung muss
lediglich in Kurven darauf geachtet werden, dass ein nicht zu
langer Fahrdraht ausgesucht wird, damit nicht der Stromab-
nehmer seitlich von der Fahrleitung rutscht. Das ist allerdings
reine Ubungssache.

Dem aufmerksamen Leser wird nicht
entgangen sein, dass auf dem Bild links
das Fahrseil ,,grau®, das Tragseil aber
schwarz aussieht. Dies ist eine Hilfe fiir
die User von TRS2004 bis TRS2007.
Ein so nahes Heran“zoomen* wie bei
den Versionen TS2009 und TS2010 ist in
den vorgenannten Versionen nicht
moglich. Deshalb wurde die Oberseite
des Tragseiles mit einer schwarzen
Textur versehen und die beiden nach
unten zeigenden Flachen mit der
eigentlichen Fahrdrahttextur.

Im Betrieb fillt dies nicht auf, wie auf
dem néchsten Bild zu sehen ist oder
besser gesagt —nicht zu sehen ist.
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Eine Verlegung im Zick-Zack ist nicht viel schwieriger, allerdings etwas aufwendiger. Wir
wihlen wieder die gewiinschten Fahrleitungsmasten aus und setzen sie in der gewiinschten
Entfernung voneinander neben die Gleise.

Wir nehmen beispielsweise als erstes einen Mast, der in der Standardeinstellung ,,c* bleibt. Den
ndchsten Mast (bei einer geraden Strecke) setzen wir 60m entfernt und dndern in dem Menii die
Auslegereinstellung von ,,c* auf ,,i.

Jetzt miissen wir fiir diese Strecke einen entsprechenden Fahrdraht aussuchen. Da wir von einem
Mast mit einem ,,c*“-Ausleger eine Fahrleitung zu einem ,,i“-Ausleger verlegen wollen, kommt
hierfiir (bei einer Strecke von 60m) der Fahrdraht ,,tb_fd Dx6060 c-i“ in Frage.

Wir legen diese Fahrdraht in Verlegerichtung mit den Enden neben die entsprechenden Masten;
das ,,c*“-Ende neben den ,,c*“-Ausleger und das ,,i“-Ende neben den ,,i“-Ausleger.

Nun ziehen wir das ,,c“-Ende auf die Mitte des ,,c*“-Rechtecks (wie gehabt) und das ,,i“-Ende auf
die Mitte des ,,i“-Rechtsecks (auch wie gehabt). Wenn wir uns nun die Mastausleger ansehen,
konnen wir das sehen:

Wir stellen fest, dass wir das Gleiche getan haben wie bei der Verwendung von ,,nur ,,c* Teilen®.
Wir mussten uns lediglich um die Positionierung des Tragseils kiimmern. Die Einrichtung des
Fahrseiles erledigte sich von selbst.

Wenn wir jetzt diese Strecke weiter bauen wollen, benotigen wir einen Fahrdraht

,tb_fd Dx6060 i-o* und dann fiir den nachsten Abschnitt wieder einen Fahrdraht

,tb_fd Dx6060 o-i“usw. Das sieht dann so aus.

Doch ,,Halt!*“, was ist denn da links zu sehen?
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.............. Wir ,,zoomen* heran und sehen, dass das Fahrseil nicht am Fahrdrahthalter ,,hangt.

Was nun? Jetzt kommt die Besonderheit unseres
neuen Systems zum Tragen. Wir klicken die
Taste an und sehen dieses Bild im Menii.

Auf dem Bild oben ist zu sehen, dass der Fahrdraht ndher am Mast héngt, das Tragseil aber an
der richtigen Stelle. Also muss hier ein andere Ausleger — namlich ein ,,i* - Ausleger hin.

Nun muss man keinen neuen Mast suchen, sondern lediglich auf den ,,i*-Butten driicken, der
wird ,,griin“ und der Schaden ist behoben.

Die neue Scriptsteuerung des Fahrleitungssystems eroffnet nun vollig neue Moglichkeiten ein
System zu dndern zu ergdnzen oder umzubauen. ZWghrend man bisher andere Masten suchen und
einbauen musste, kann man heute einfach... ®». machen. Es ist auch moglich an die
gleiche Stelle einen anderen Mast zu setzen . beispielsweise einen Gittermast.

Ein paar ,,Klicks* und die Sache sieht
anders aus. Es ist die gleiche Stelle wie
das Bild oberhalb.

Wir kdnnen nun auch weiter dndern:
Einen Gittermasten mit einem gaaaanz
langen Ausleger zum Beispiel fiir einen
noch an dieser Stelle zu bauenden
Bahnsteig?
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Bitte sehr, da ist ein Gittermast mit einem langen Ausleger. Zu lang? Gut, dann ein Gittermast
mit einem etwas kiirzeren Ausleger. Auch gut!

Und...... wenn wir dann nicht einen, sondern zwei Ausleger brauchen, weil wir eine Abzweigung
bauen wollen? Auch gut! Vier ,,Klicks* und die Anderung ist gemacht.

Alter Ausleger weg!

Bitte sehr!
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Apropos Anderungen: Wenn wir schon einen Gittermast haben, konnen wir auch noch ein
Spannwerk anbauen, womit wir wieder beim Thema ,,Fahrleitungen* sind. Wenn wir ein
Spannwerk haben, miissen wir auch irgendetwas spannen. Natiirlich kénnen wir nicht wirklich
etwas spannen. Aber es soll doch wenigsten so aussehen. Und so fehlt jetzt noch der Anschluss
des Spannwerks an das Fahrleitungssystem.

Wie wir auf dem obigen Bild erkennen kénnen, ist an die beiden
Isolatoren kein Fahrdraht angeschlossen. Wir miissen deshalb die
Isolatoren mit einem Fahrdraht verbinden. Auf dem Rechteck
konnen wir den Buchstaben ,,/* erkennen. Da wir eine Fahrdraht-
Verbindung mit den anderen Fahrdrdhten bzw. einem Ausleger
schaffen wollen, suchen wir uns einen Fahrdraht

»tb_fdv Dx60xx_x/*“. Uns stehen dafiir die in den unteren tiirkis
unterlegten Késtchen aufgefiihrten Fahrleitungen zur Verfligung.
Welches genommen wird, richtet sich nach dem vorhandenen
Umfeld. Da kann jeder sich frei austoben.

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-1  th_fdv_Dx6050 c-I
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-1 th_fdv _Dx6050 i-l
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-1  th_fdv_Dx6050 _o-1
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-1  #b_fdv_Dx6050 u-l

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-1  tb_fdv_Dx6030 c-I
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-1 th fdv Dx6030 i-l
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-1  tb_fdv_Dx6030 _o-I
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-1 b _fdv_Dx6030 u-l

Ein solcher Fahrdraht endet aber in der Regel an einem Fahrleitungsmast mit zwei Auslegern,
allerdings mit der einen Ausnahme: den Endmasten hinter Stumpfgleisen. Eine solche
Fahrleitung endet in der Regel an einem Ausleger mit weiterfithrenden Fahrleitungen.
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Bei der wirklichen Eisenbahn ist es so, dass eine Fahrleitung nicht unendlich lang ist. Das ging
schon rein technisch nicht, sondern endet etwa alle 1500m an Spannwerken. Das bedeutet, dass
wir etwas universellere Spannwerke benoétigen, als solche an Endmasten. Was den Aufbau von

Spannwerken selbst betrifft, verweise ich auf die Beschreibung B03 — Gittermasten.

Wir wollen uns hier die Verbindung von Spannwerken mit den Fahrleitungen befassen.

Auf dem Bild links sehen wir auf einen Gittermast mit zwei
Spannwerken. Das erste was auffallt ist, dass beide Enden einen
gewissen Winkel zum Gleis haben. Dies ist so gewollt und ist
notwendig, um eine Verbindung zu einem Fahrleitungsmast zu
bekommen, ohne einen ,,wesentlichen Knick* in der Leitung zu
haben.

= e e .
=% . .

In dem Menii fiir die Gittermasten sieht das so aus (rot umrandet).
Daneben sind zwei weiter dhnlich aussehende Buttons (s. Bild
unten), mit denen man den Winkel dndern kann.

Es ist auf dem Bild links deutlich zu erkennen, dass sich der
Winkel zum Gleis verdndert hat. Wir miissen bei unseren
Szeneriebauprojekten ausprobieren, welchen Winkel wir wéihlen
miissen, um eine moglichst , knickfreie* Linie mit den noch
einzusetzenden Fahrleitungen zu bekommen.

Auf den beiden oberhalb sichtbaren Bildern (;,/* ist gedreht) sieht
man die Buchstaben ,,/* und ,,s“ auf den Fdmarkern.
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Wie wir bereits wissen, bedeutet dies, dass wir Fahrdréhte (;,/*) und (,,s“) benotigen fiir eine
Verbindung zwischen den Isolatoren des Spannwerks und dem iibrigen Fahrleitungsnetz.

Die ,,1* Fahrdriahte kenne wir schon, aber wie wir auf den Seiten C01.0-3 und 4 sehen konnen,
haben wir solche Fahrdrihte auch. Der Einfachheit halber habe ich sie nochmals eingefiigt.

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-s
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-s
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-s
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-s

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-s
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-s
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-s
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-s

“Verbindungsfahrdrdihte

th_fdv _Dx6050 c-s
th_fdv_Dx6050 i-s
th_fdv_Dx6050_o-s
th_fdv_Dx6050 u-s

th_fdv _Dx6030 c-s
th_fdv_Dx6030 _i-s
th_fdv_Dx6030_o-s
th_fdv _Dx6030_u-s

Welchen Fahrdraht wir nun zur Verbindung benutzen hingt von dem fahrleitungstechnischen
Umfeld ab. Wie in der Wirklichkeit sind hier dem Experimentieren keine Grenzen gesetzt. Es ist
alles erlaubt, was dazu dient, den Fahrdraht innerhalb des Wirkbereichs von Stromabnehmern zu
halten.

$ ] Wie wir dem Auszug aus dem Gittermast-Menii entnehmen
konnen, gibt es neben den Spannwerken fiir Trag- und
Fahrseil auch solche, bei denen nur das Fahrseil gespannt
wird | 1) oder bei denen Trag- und Fahrseil fest mit einem
Mast verbunden sind . Hier konnen wir mit den
Fahrleitungen der beiden bisher erwdhnten Serien nichts
anfangen. Dafiir gibt es die nachfolgenden Fahrleitungen:

Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-m
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-m
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-m
Fahrleitung Re75/100 50m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-m

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung c-m
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung i-m
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung o-m
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Ausleger-Abspannung u-m

th_fdv_Dx6050 c-m
th_fdv_Dx6050 i-m
th_fdv_Dx6050 _o-m
th_fdv_Dx6050 _u-m

th_fdv _Dx6030 _c-m
th_fdv_Dx6030 i-m
th_fdv_Dx6030_o-m
th_fdv_Dx6030_u-m
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Bei ndiherem Hinsehen stellen wir zwei Dinge fest:
1. Auf beiden Seiten des Gittermastes sind Anschliisse ,,m‘ vorhanden und
2. Die beiden Isolatoren befinden sich senkrecht iibereinander.

Auf den beiden Bildern unterhalb sind die beiden Enden des Spannwerks in VergroBerung
abgebildet.

Wie auf dem obigen Auszug aus dem Menii der Gittermasten
erkennbar, sind auch bei diesen Anschliissen zwei
unterschiedliche Winkel moglich.

T SC A S
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Beide Spannwerke bzw. Leitungsbefestigungen in der
Seitenansicht.

Ein Sonderfall der Spannwerke sind die Endmasten. Hier endet ein Gleis und hinter dem Gleis-
ende steht in der Fluchtlinie der Gleismitte ein Fahrleitungsmast ohne Ausleger, der mit seinem
Spannwerk eine Fahrleitung ,,abschlieB3t*.

Naheres dazu auf den folgenden Seiten.
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Fahrleitungen an Endmasten:

Fahrleitungsanschliisse an Endmasten haben_immer den Buchstaben ,,/* auf dem weissen

Rechteck, miissen also mit den gleichen Fahrdrihten bestiickt werden, wie die auf der Seite
,C01.0-12 (Kédstchen mit ,,tlirkis* - Hintergrund) aufgefiihrten Fahrdrahte.

Ich habe einmal unterhalb zwei Bilder eingesetzt, die eine ,,kleine Klippe* darstellen.

Fiir die Darstellung des Problems habe ich auf die Darstellung des eigentlichen Spannwerks
verzichtet. Es sind nur die beiden ,, Anschlussisolatoren ‘ sichtbar:

Nun kommen wir zu dem eigentlichen Problem: Wir haben links ein Stumpfgleis, auf dem wir
den Ausleger mit dem Endmast (genauer: mit den beiden Isolatoren) verbinden wollen.

Dazu nehmen wir in diesem Falle den Fahrdraht ,,tb_fdv_Dx6030_c-I* . Da ein ,,c*-Draht immer
an der gleichen Stelle sitzt, egal ob er in Verlegerichtung gezogen wird oder entgegen dieser
Richtung, bleibt ein solcher Draht am ,,c*“-Anschluss immer iiber der Mitte des Gleises und am
»[“-Ende passen Trag- und Fahrseil genau auf die Isolatoren.

Wenn ich allerdings den rechts gezeigten
,,1-Mast mit den beiden Isolatoren
verbinde, passen die beiden Dréhte dort,
nicht aber beim Flachmast mit dem ,,i-
Ausleger. Warum das?
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Das liegt daran, dass wir die blaue Markierung auf den weissen Rechtecken fiir die
Verlegerichtung nicht beachtet haben. Grundsitzlich zeigen die sog. ,,Fdmarker®, so haben wir
die kleinen weissen Rechtecke genannt, in die Verlegerichtung. Bei den Endmasten geht das
leider nicht.

\_ J

Die beiden rot umrandeten Bilder zeigen in ,,Nahaufnahme* die beiden Anschliisse; oben mit den
Pfeilspitzen nach oben, unten mit den Pfeilspitzen nach unten. Auf dem oberen Bild ist das Gleis
zu ende (da muss noch ein Prellbock gesetzt werden), auf dem unteren geht es weiter zu den
anderen Gleisen und Fahrleitungen. Den Endmast kann ich nicht umdrehen, dann zeigen die
beiden Isolatoren in die Richtung, in der sich gar keine Gleise befinden. Das gilt fiir alle Gleise,
egal ob sie zum Endmast hin- oder wegfiihren.

Ein Beispiel zeigt das griin umrandete Bild: Das Gleis links wurde ,,von unten nach oben*
gefuihrt, das rechte von ,,oben nach unten“. Auf dem blau umrandeten Bild sind zwei
Flachmasten gesetzt. Die Masten sind ,,innen*, die Ausleger nach auflen gekehrt. Unten sieht
man eine AusschnittvergrofSerung dieses Bildes und man kann deutliche sehen, dass die Pfeile
auf den ,,Fdmarkern in die Richtung zeigen, in der die Gleise verlegt wurden.

Bei den ,,c“-Auslegern spielt das keine Rolle, da ,,c* - Mitte des Gleises bedeutet und Mitte ist in
beiden Richtungen Mitte.
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Anders sieht es da aus, wenn ich bei meinen beiden Gleisen die Ausleger zu ,,i*“-Auslegern
mache. Das sieht dann so aus, wie auf den beiden nachfolgenden Bildern. Beide haben einen ,,i*-
Ausleger und doch miissen im Hinblick auf den Endmast unterschiedliche Fahrdrdhte benutzt
werden.

Und zum Schluss sei noch darauf
hingewiesen, dass die Anschliisse
»m*“ auch den Endmasten zu
finden sind, wenn nur das Fahrseil
gespannt wird bzw. Trag- und
Fahrseil nicht gespannt werden.

Fahrleitungen an Bogenabziehern:

Es gibt bei der Eisenbahn sogenannte Bogenabzieher. Hierbei handelt es sich um Masten, die
keinen ,,herkdmmlichen* Ausleger besitzen, sondern einen Fahrdraht mittels isolierten Seilen
»abziehen®, so dass enge Kurven mit Fahrdrdhten tiberspannt werden kénnen.

I I
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Es gibt zwei Typen dieser Bogenabzieher, einen mit ,,zc*“~Anschluss und einen mit ,,zi*-

Anschluss. Warum dieses ,,z*“ in der Bezeichnung. Sie stammt aus dem Wort ,,Bogenabzieher*

und kennzeichnet Fahrdréhte, die nur flir diese Masten geeignet sind.

Bogenabzieher greifen auf die Mitte eines Fahrdrahtes zu. Dort ist der Abstand zwischen Trag-

und Fahrseil nicht, wie am Anfang und am Ende 1.60m, sondern nur Im. Deshalb mussten fiir

diesen Zweck Fahrleitungen gebaut werden, die an diese ,,Ausleger passen. Seite C0O1.0-19



Passende Fahrdréhte sind in den nachfolgenden Késtchen zu sehen. Hierbei handelt es sich
sowohl um solche, die ,,normale* Ausleger mit Bogenabziehern verbinden, als auch solche, die
Bogenabzieher mit Bogenabziehern verbinden.

Der Standardabzieher hat einen ,,zi“ - Anschluss. Der ,,zc‘-Anschluss ist nur fiir solche User
gedacht, die im einfache ,,c*“~-Modus arbeiten wollen, also ,,c*“- Fahrdrdhte nur mit,,c*“-Auslegern
verbinden. Fiir welche der beiden Moglichkeiten sich der Anwender entscheidet ist letztlich seine
Angelegenheit. Bei der ,,groBen Eisenbahn sind im Hinblick auf die Fahrleitungen
ausgesprochen viele Ausfiihrungen zu sehen. Deshalb nur Mut!

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher c-zc  th_fdz Dx6030 c-zc
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher i-zc  #h_fdz Dx6030 i-zc
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher o-zc  th_fdz Dx6030_o-zc
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-c  th_fdz Dx6030 zc-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-1  th_fdz Dx6030 zc-i
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-o  #b_fdz Dx6030 zc-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zc-zc tb_fdz; Dx6030 zc-zc

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher c-zi  th_fdz; Dx6030 c-zi
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher i-zi  th_fdz Dx6030 i-zi

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher o-zi  th_fdz; Dx6030 o-zi
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-c  th_fdz Dx6030 zi-c
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-i  th_fdz Dx6030 zi-i

Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-o  th_fdz Dx6030 zi-o
Fahrleitung Re75/100 30m lang, fiir Bogenabzieher zi-zi th_fdz; Dx6030 zi-zi

Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher c-zc  th_fdz Dx6020 c-zc
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher i-zc  th_fdz Dx6020 _i-zc
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher o-zc  th_fdz Dx6020 o-zc
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-c  th_fdz Dx6020 zc-c
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-i  th_fdz Dx6020 zc-i
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-o th_fdz; Dx6020 zc-o
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zc-zc th_fdz; Dx6020 zc-zc

Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher c-zi  th_fdz Dx6020 c-zi
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher i-zi  th_fdz Dx6020 i-zi

Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher o-zi  th_fdz; Dx6020 o-zi
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-c  th_fdz Dx6020 zi-c
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-i  th_fdz Dx6020 zi-i

Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-o  th_fdz Dx6020 zi-o
Fahrleitung Re75/100 20m lang, fiir Bogenabzieher zi-zi #h_fdz Dx6020_zi-zi

z* - Bogenabziige
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Die bisher an dieser Stelle befindliche ,,Legende* iiber die Abkiirzungen und Bezeichnungen
des Deutschen Fahrleitungssystems wurden ausgegliedert und sind jetzt unter der Bezeichnung
A02.0 — Allgemeines — Abkiirzungsverzeichnis separat herunterzuladen.

wird weiter ausgebaut.... Seite C01.0-21
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